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Der Polo

Der neue Polo - Modell 1995 - in der 3. Generation

Den kleinen Volkswagen, den Polo, gibt es nunmehr seit fast 20 Jahren,
Er wurde sainerzet aus dem Aud 50 abgeleitet und dann stetig weaiterentwickealt

1975 kam der erste Polo auf den Marki

1977 wurde die Stufenheckvanante "Derby” aufgenommen

1981 mit dem ersten Gengrationsweachsel baute man die Polo-Steilheckversion

1982 wiurde zusdtzlich das Polo Coupé angabotan

1990 gab es flir Pole-Steilheck und Coupé eine grole Produktaufwertung

1994 erscheint der Polo als zwei- und vierturige Version in der 3. Generation und hat schon

#ls Basismodell seine markentypische Starken

SSP 166/1

SSP 166/2
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Der Polo

Der kleine Volkswagen setzt neue Malstabe im Modelljahr 1995
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Der Polo

Baukastenprinzip im Verkaufsangebot erstmalig mit Einsatz Polo

Die bishenge Ausstattungsabstufung { CL, GL, GT, G40 ) wird durch die neue, erstmalig in der
Autoindustrie eingefihrie, Angebotsstruktur im Baukastenprinzip abgeldst.

Es wird mit EinfGhrung des neuen Polo ein sehr gut ausgestatietas Basismodeall geban.

Durch Kombination mit thematisch unterschiedlichen Bausieinen entstehen nach indmduallen
Winschen und finanziallen Moglichkeitan zusammeangestelite Fahrzeuge.

Basismodell

S5P 166/4/5

Individuelle Winsche

SSP 166/6




Bausteinsystematik

Baustein Motoren und Fahrawark

Inhalte z.B.: Motar und Gatriabe ——

Baustein Innenausstattung Rader / Reifen

Inhalte z.B.; Sitre

Baustein Sonderausstattung InnenaLisstatiung

I
+
+

Ll ——  |Iphalte z.B8.; Tlren

Licht und Sicht

SSP 667




Der Polo

Der vier- oder zweitlnig ieferbare Polo, mit seinem neuen Gesicht, seiner Seitenansicht in Keilform
sowie dem stellen Heck verfugt Uber eine besondere Dynamik. Trotz Vergrolierung des Radstandes ist
das Fahrzeug aulien klrzer. Das bedeutet extrern kurze Uberhdnge und eine Erhdhung von Fabrkamfort
und Fahrsicharheit. Die Fahrzeugbreite ist gewachsen und die Fahrzeughdhe vergréert. Das ergibt bed
unverdndartem Komfortmal einen ungewdhnlichen Innenraumkomfort, Die Yerbessarung des
Luftwiderstandsbeiwertes - ¢ - um 11% ergibt eine neue aerodynamische Gute in dieser Fahrzeug-
klasse

SSP 166/8

Polo bis Modell 1994 Modell 1995 Verdnderung |
Lange (mmj 3765 3715 - B0

Ereite {mm) 1570 1655 | BE

Hohe (mmj 1350 1420 . 70
Radstand (mm] 2335 2400 | 65
kKomfortflache {m? | 2,377 2513 0,136
Luftwiederstands- 0,36 0,32 11% |
beiwert (c_)




Motorenprogramm

Zur Markteinfibrung des neuen Polo stehen drei umfassend
uberarbeitete Otto-Motoren

1.01-33 KW /45 PS
1.3 1- 40 KW / 55 PS
1.6 |- 55 KW / 75 PS5 zur Varflgung,

Im Medelljghr 1995 wird gin 1,9 | Saug-Diesel-Motor vorarst das Molorenprogramm abrundean,
Als Basisfahrzeug ist der Polo mit dem 1,0 | Otto-Motor ausgestattet. Zur Erhaltung der bisherigen
Leistung von 33 KW mulite der Motor auf Eurasuperkraftstoff mit 85 ROZ umgestellt werden

Akustik

S5P 1686/10

B Dammung
Bl Abdichiung

B Entdrthnung

35P 166M1




Schwingungen

S5P 18612

SSP 186/13

10




Ausstattung

S5P 186/14

Produktqualitat

SSP 16615

Produktqualitit bei ﬂhlkawagarr beginnt beraits im
Karossarierohbau. Zum Erreichen héichster MaBhak
tigkeit quataﬁrt:éu;gtﬂdﬁl'hﬁgH&hkﬂm wird
‘schon bel der Kanstruktion der Karosserie dig Ein-
__haurmhml‘;ﬂga 1Fugaiulaﬁlwn Teilen und Bau-
gruppen festoelegt.

In der Rohbau-Produktion praft und bewertet ein.
~vorgegebenes Referanzpunkisystem Schritt fiir
‘Schritt den malgenauen Zusammenbau der

Karasserie.

Das ermaglicht ainu hohe Eﬂsstinusqumftﬁ; zu dan
Anbauteilen {Tﬂrﬂn_! Dﬂ‘-tﬂ:al} it engen. umj:nalﬂleﬂ
verlaufanden Fugﬁnf

Maontagereihenfolge
Bl 1 Schntt
B 2. Schritt

[ 3. Schritt

11




Der Polo

Frontend-Modul

S5P 166816

Cockpit-Modul

S5SP 166/17

Die wesentlichen funktionalen Bautsile

werden in dieser manuell zusammenge-

_?:utgn Montagesinheit zusammenge-
fit.

Eine vom Lisferanten durchgefihrts

Prifung stellt die Funktion sicher.

Der Einbau der 65 kg schweren Einheit

arfolgt seitlich durch den Tlrausschnitt

der Karossarie mit einem Handhabungs-

automaten,

12




Karosserie

Durch Finite-Elemente-Berechnung iBerechnung kleinster Karosserie-Strukturen) schon in der Vor-
entwicklung wurde die Karosserie mit begleitenden Crashtests auf den flr Volkswagen

typischen hohen Sicherheitsstandard gebracht.

SSP 166/18

Lenkung

Eine héhenverstellbare Sicherheitslenkung
erhélt der Polo bereits in der Basisversion.
Bei einem Crash werden Lenkrad und Lenk-
sdule in die tiefste Position gezwungen.

Auf Wunsch wird eine hydraulisch unter-
stlitzte Servolenkung zur Komfortsteigerung
angeboten. -

SSP 186/19
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Fahr- und Fahrzeugsicherheit

Die aktive Sicherheit soll Unfalle verhindern

Bei Volkswagen hat automabile Sicherheit
sine lange Tradition.

Gerade in dieser Hinsicht kann der Pola
der 3. Generation Uberragendes bieten.

SSP 166120

S5P 166121

14



* Diagonal - Zweikreisbremssystem
‘mit Bramskraftverstarker und
Iastabhéngigem Bremskraftragler

SAUEWORECh.
“Anti - Blockier - System (ABS)

SSP 166/23

Sehen und gesehen werden

» Optimale Rundumsicht

* Die Wahrnehmungssicherhait, auch
bei schlechtem Wetter, wird ereicht
durch serienmalige, lichtstarke Halogen
Hauptscheirwerfer und seitliche Zusatz-
blinkleuchten,

Ermudungs- und strel3freies Fahren

S5P 166/25

SSP 166/24

16



Passive Sicherheit

Die passive Sicherheit hilft Unfallfolgen zu verhindern bzw. zu mildern.

Bei einern Unfall muft die Kerossenie durch Deformation die Bewegungsenergie absorbieren und
gleichzeitig, durch eine tormstabile Sicherheitszelle, allen Passagieren grofite Uberlebenschance bisten.




SSP 166/26

Frontalcrash - 35 mph = 56 km/h -

Turfensterschacht

CSP 16627

Tur unten

| SSP 166/28

SSP 166/29

SSP1686/30



Passive Sicherheit

Die Langstragar vorn und kinten sind
im Cuetschnaht-Schweilverfahren
aus drai unterschiedlichen Blach-
stérken hergestellt - dunn/dick/dinn -,
Sie gewahrleisten ohne zusatzliche
Verstarkungen ein berachnetes,
optimales Faltenbaulan.

SSP 166/32
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SSP 166/33

S5P 166/34
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Passive Sicherheit

Rickhaltesystem

Das Zusammeanwirkan von

* angelegten, hohenverstellbaren 3-Funkt Automatike-
gurten

= mit pyrotechnischen Guristraffern mit mechani-
schar Auslbsesensork

* taleskopierender, wangsgefuhrier Lenksaule

= Sicharhaitssitzen

» und den, als Sonderausstattung lieferbaren, Fahrer-
und Beifahrerairbag stelit das derzeit sichersta Insas-
sen-Rickhaltesystam fir die Frontpassagiare dar,

S5P 166/35

Pyrotechnischer Gurtstraffer

* Die Gurtstraffer fur Fahrer und Beitahrer
sind m'rmﬂ{:hnlsﬂhﬂ Systeme mit mecha:
nischer Auslﬁsus&risn-nt

* Dia Etraﬂaramhalt mit integnertar Ser-
zorik ist fest rnlt dam Gurtautomaten
verbunden,

= [ie Sensarnk reagiert im Feder-ilasse-
System auf: Fﬂhmauguaﬁngarungan-

. Jrn *Crath‘TaIl wird der Gurt innarhalb van

10 ms - Mulhsa-kunﬁan bis zu 150 mm
aufgerollt (gestraffi).

20
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Fahrer- und Beifahrerairbag

* Dar Fahrerairbag, 35 Liter Violurmen, und der
Beifshrerairbag, 65 Liter Violumen, wearden bei Bedarf
wom zantral auf dem vorderen Tunnel montierten
Airbagstauargerdt ausgelst.

» Das System st mit dem Fehlerauslesegarat V.A.G
1651 diagnosefdhig.

» Fahrer- und Beifahrerairbag sind als Sonderausstat-
tung lieferbar,

S5F 166/37 |

Sicherheitssitze

» Fir die ROcksitze sind zwei Kopfstitzen in

* Dia Vordersitze mit stabiler Sitzwanne und
Stinzblechen zum Rohrrahmen sind mit einer
besonderan Siterampe gegen Durchrutschean
unter dem Beckengurt (Submarining) verse-
hen,

¢ A Lehpenrahmen sicheart ein Duertrdger

swischan den Baschlagen den Uber
lebensraurn beim Seifanl:_.rﬁsh.

ainam lnnenavssiattiungs - Baustain lieferbar.

S5P 166/38
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Passive Sicherheit

Sicherheitslenkung

 Zur Einstellung der argonomisch besten Lenkrad-
position ist die Lenkung bereits in der Grundausstat-
tung héhanverstellbar

» Im Crashfall 165t sich die Klemmung und ein Keil
zwangt die Lenkung uber den Verstellweg nach unten
in die fir den Fahrer sicharste Position, auch fur das
Entfalten des Airbags.

= Lenkrohr und Lenksaule kdnnen dabei bis 2u
150 mm teleskopieren um ain zu waitas Eindringen
der Lenkung in den Innanraum zu varhindern

SSP 165/39

Direktverklebte Scheiben

22

- |

* Windschutz-, Rickblick- und Seitan-
scheiben (2-Turer] sind kraftschlissig
aullenblindig mit der Karosserie verklebt.

= Das erhéht die Karosseriesteifigkeit und
die cynamische Stabilitit - wichtig beim
Fahrzeugiberschlag { roll over) - bei gleich-
zeitiger Einsparung ven Varstarkungen und
Gewicht.

|SSP 166/40




Unternehmensaufgabe Umweltschutz

Einsatz von Kunststoffen in den verschiedenen Branchen

Bausektor
25%
Varpackungssektor
21.5%
Elektro und
glektrotechnische
Industrie
15%

Heaushaltswaren
Farban, Lackea, 2.5%
Klebstoffe u. 4. e
10,0%

Landwirtschatt
aonstige 4,0%
10,0%

Mdbel,

| Einrichtungean

Fahrzeug- 5, 0%
industrie
7.4 'H:_

SSP 166/41

Die Fahrzeugindustrie ist mit lediglich 7% am Gesamtvolumen beteiligt.

Der Umwelt-Grundsatz heilst

Vermeiden geht vor Vermindern
Vermindern geht vor Verwerten
Verwerten geht vor Entsorgen

23



Unternehmensaufgabe Umweltschutz

Wesentliche Kunststoffe am Polo

Kenn- Material Bezeichnung Verwendungs- Eigenschaften
zeichnung zweck (Stelle)
nach VDA-
Empfeh-
lung 260
1 | PP - EPDM| Compound aus Stolfangerabdeckung| Sahr leicht,
Polyproghylen Durch Elastomeranteil (EPDM)
und Ethylan / Prophylen schiagzéh modifiziert.
Dien-Kautschuk Gut lackierbar ohne oxidative
Vorbehandiung. Gute Wetter-
und Ozonbastandigkeit.
Resistent gegen Weillfarbung.
Recyclabar.
2 | PP-GF Polypropylen Frontend Hohe mechanische Festigkeit
glasfaserverstarkt und Warmetormbestandigkeit.
Recyclebar.
Wiederverwendbar fir auto-
mobil - fremde Teile
3| ABS Acrylnitri-Butadien-Styrol- Spiegalgehdusa Harter, steifar und kratziester
Copolyrmer als Ethylen und
. Propylen - Polymere
4 [ ASA Acrylnitril-Butadien-Styral- kUhlergrill Wie ABS
|Acrylester -unfackiert- L' - bestandig
| =

SSP 166/42/43/44/45

Beim Polo sind fast alle anstoRgefihrdeten Kunststofiteile in Wagenfarbe lackiert
Beschadigte Teile kénnen daher repariert und anschliefend wiader lackiert werden.

| Das bedeutet: Abfallvermeidung

it dem alz Ersatziell Mi. D 006 800 lieferbaren
kKunststoff-Reparaturset kinnen

» plastischa

* halbstarre

® starre Kunststoffe

am Automobil

» neklebt

® yaratirkt

» gespachtelt

und anschlieffend wieder lackien werden.

24
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Eigendiagnose

Eigendiagnose

EBei folgenden Systemen ist eine Eigendiagnose vorhanden:

1. Motormanagement 01
2. ABS 03
3. Airbag 16
4. Wegfahrsicherung 25

Mit Hilfe dar *Schnellen Datendbertragung” erreichen Sie eine schnelle und sichere Hilfe bei der Fehler-

sucha.

SSP 166/47
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Zur Markteinflhrung kommen drei Motoren zum Einsatz
= der bekannte 1,00 Motor mit dem Meotormanagement Mono - Motronic

* und die bauglechan 1,31 und 1,61 Motaren mit Mono - Motronic.

Viorgesehen ist ein 1,91 Saug - Dieselmotor bekannt aus dem Golf,

NEU !

-

die Pendelstitze fur die Aggregate

die Pendellagerung zwischen Getriebe und Aggregatetréger

die autamatische Riemenspannung {wie Golf)

die adaptive Kloptregelung (nur 1,31 und 1,61 Motoren; diese Funktion kbnnen Sie im Selbst-
studienprogramm Nr, 164 "Anderungen an der Mong - Motronic”™ nachlesen)

6 - poliger Drosselklappenstaller NEU | alle Motoren (diese Funktion kénnen sie ebenfalls im
salbststudianprogramm MNr. 164 nachlesen)

&drd 1,31 Mono - Motronic

1,61 Mono - Motronic

1,91 Diasalmatar vorgasehean

1.6l Motor h

26



Auch im neuen Polo kommt das bereits bekannte 0BSer Getriebe zum Einsatz.

Um die Schaltharkeit des Getriebes zu verbessern wurden KomfortmaBBnahmen durchgefiihrt.
Dadurch kannten die Schaltkrifta j@ nach ginzulegendem Gang und Temperaturverhlinissan
rwischen 30 und 80% verringart werden.

« die Arretierung der Schaltwelle

= die Schaltwellenlagerung

+ dia Schalthilsenbefestigung auf der Schaliwella

s ain gaanderter Schaltfinger mit weichearen Gassenfedearn
* dig Synchronisierung des 1. und 2. Ganges

* gine bewegungsarme Schaltbetdtigung

085 - Gatriabe

SSP 166/48

# Autornatikgetriebe vorgesehen



Motorenprogramm

1,01 Motor

4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe AEV

Hulzraum

Bohrung

Hub

Verdichtung
Laistung
Drehrmomeant
hotarma nageameant
Kraftstoff

28

',.?- 7

1043 cm?®

75 mim

59 mm

10,0 :1

33 KW / 45 PS bei 5200 1/min
76 Mrm bai 2800 1/min

Mano - Maotranic

Super - Bleifrei 95 ROZ

10

Leistung Drehmoment
(KW) (Mm}
B0 |
I
E
50
I
I
40 E—]l-{:l
_ 120
ie 30 1100
r 80
20 L &

S5P 166/49

s = = =

1000 2000 3000 4000 5000 BOOO
Drehzahl 1/min

S5P 166/50



1.31 Motor
4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe ADX

Hubraurm - 1286 cm?
Bohrung ! 76,5 mm
Hub H 70,5 mm
Verdichtung s 100:1
Leistung ' 40 KW / 55 PS5 bel 5200 1/min
Drehmoment 100 Mm bei 2800 1/min
Motormanagement Wano - Motronic
Kraftstoff ! Super - Bleifrei 95 ROZ
Laistung Drehmoment
(KW} (Mm)
40
30
20
SSP 166/51 "
SSP 186/52
1,81 Motor 1000 2000 3000 4000 5000 6000
4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe AEA Drehzahl 1/min
Hubraum : 1598 cm?
Baohrung ; 76,5 mm
Hub . 86.9 mm
Verdichtung : 10.0:1
Leistung : 565 KW / 75 PS bei 5200 1/min
Drehmoment ; 128 Nm bei 2300 1/min Leistung Drehmoment
Motormanagement Meono - Motronic (KW (Nm)
Kraftstoff ; Super - Bleifrei 95 ROZ
i
|
40
an
20
10
SSP 16654
1000 2000 000 4000 S000 6000
SSF 166/53 Drahzahl 1/min

£3



NEU !

Die Aggregatelagerung besteht aus dem Maotor- und Getriebelager sowie einer Fendelstitze.

Sie sind als Gummi-Metallager ausgefuhn

Maotor- und Getriebalager sind in der Drehachse angeordnet, um die sich das Aggregat aufgrund des
arzeugten Motordrehmoments bewegt.

Die Pandalstitze befindet sich zwischen Aggregatetréger und Getriebe und nimmt nur Zug- baw:.
Druckkrafte auf.

Der Vorteil dieser Lagerung ist, dalk die Aggregateschwingungen in den grolvolumigen Gummilagern
sehr gut aufgefangen und von der Karosserie abgehalten werden, Dadurch sind die Vibrationsgardusche,
die var allem im Learlauf und beim Dieselmotor auftreten, sehr gering.

MWotorlager Getrignelager

Pendelstiize

55P 166/55

30



Die Aggrenatelagerung ist nach dem Prinzip eines Pendels aufgebaut. Das heilit das Aggregat waird z.B
durch das vam Motor arzaugte Drehmoment in eine Pendelbaweagung versatzt. Eingeschrankt wird
diese Pendelbewegung durch die Pendelstitze zwischen Aggregatetrager und Getriabe.

Pendellager

Motorlager Getricbalager

.H"\.

VA -

3 -

-'H._

Fahrtrichtumg
Aggragat Drabmomentstlinzs
werdackl

SSP 166/56

Aggregat in der Aggregat wird durch das Drehmomeant Apgregat pendelt

Ausgangslage in aing Pendelbewegung versetzt in die Ausgangslage
Mot ” Gatrigbe-
lager < lager f‘Eb [E E@
Pendelstiutze Aggregat Fahrtrnichtung
mit Gumrmilages

=]

S55P 166/57

Die Pendelstitze dampft und begrenzt die Pendelbewegung des Aggragates

N



NEU !

Im Bereich der Schaltwelle gibt es folgende Anderungen:
* ging neue Arretierung der Schaltwelle

* aine neua Schaltwellenlagarung

* gine neue Schalthllsenbefestigung auf der Schaltwelle

* gin geandertar Schaltfingar mit waicheran Gassenfedam

Sehaltealia Schalthilsan- Schaltfinger
befestigung ;

[Inln

Schaltwellen-

Schaltwallan-

lagerung [ o lagarung
SSP 1BE/RE Verjlingung an Brretiarung (ber
der Schalbwalle federbelssiate Kugel
Schaltwellenarretierung

Das Herausspringen aines Ganges wird durch eina
naua Schaltwellenarratierung verhindert

Eina Kugal wird fedarbelastet in die Verjingungen der
Schaltwelle gedrickt

Der Vortell dieser Arretierung ist, dalt sowohl die Kugel
als auch die Innenhilse walzgelagert sind, Dadurch
warlauft die Arretierung wahrend des Schaltvorganges
fast reibungsfrei und die Schaltkrafte werden verrin-
gert,

Laufbahnbuchse Innenhiilsa

SoP 166/58
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Rillenkugsllager

Rillankugaltager
SSP 16660

Schaltwellenlagerung

Die Schaltwelle ist in zwei Rillen-
kugellagerm gelagart. Durch die
geringere Reibung werdan Schalt-
krifte und Verschleilh reduziert.

Einstellrichiung
Schalthidlsenbefestigung

Die Schalthiilse wird mit der Schaltwelle Gber
gin Langloch verschraubt. Die Einstellung
erfolgt nur noch in axialer Richtung. Magliche
Einstallfehler in radialer Richtung werden vear-
miaden. Bisher wurde ein Umlankhabal auf der
Schaltwella geklemmt,

SSP 16661

Die Schalthilse wird mit dem Sonderwerkzeug Mr. 3154-1 eingastelit.
Zur Einstellung der Schalthlilse wird ein neues Sonderwerkzeug Nr. 3154-1 banotigt.

Schaltfinger

Is1 kein Gang eingelegt, dricken die
Gassenfedern des Schaltfingers den
Schalthebel in die Neutralstaellung der
Schaltgasse. Durch gednderta (weichere]
Gassenfedern wird das Schalten in den
Gas=en arleichtert.

Gassenfeder

S5P 166/62
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NEU !

Die Synchronisierung des ersten und oweiten Ganges.

Durch den Einsatz von einam zusatzlichen Synchronring und einem Swischannng vergroiart sich dia
Reibflache und das Reibmormeant. Daraus argibl sich aine verbessarte Synchronisierungsarbeit und dar
DCrehzahlausgleich rwischen Schaltrad und Gangrad wird schneller arreicht. Ein weseantlich leichteres
Einlegen der Gange wird ermaglicht und der Verschleill an der Synchronisierung deutlich verringert,

Zwischenning

Synchronring Synchronring

o
e

Antriabswells

Jf

Gargrad zweiter Gang Schiebemuffe Gangrad erster Gang
SSP 166/63

Synchronringes
AL — Dachwinkel

Bei gleicherm Durchmessar von Schiaba-
rnuffae, Synchrannng und Schaltkranz wurde
che Anzahl der Z8hne erhoht, Dadurch wur-
den die Z2hne schmaler und die Dachwinkel
SDItZer.

Die Schiebemuffe kann schneller Obar dan
synchronring in den Schaltkranz geschaoben
wardan

Lwischennng S5P 168/64

34



NEU !

Ein Seilzug zwischen der Fihrung im Schaltgehduse und dem Getnebe

Durch den Sailzug wer-
den Pendelbawegung am
Schalthabel vermieden.

S5P 166/65

Funktion:

Die Bawegung des Aggregates wird I
uber den Seilzug auf die FUhrung Lber- :
tragen, Dadurch wird sie aut den beiden .
Lagerbolzen axial verschoben. Eine
Pendelbewegung am Schalthebel wird

varmiadan. '- -'

Schaltung ohne Seilzug

SEP 166/66

S5P 166067
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Bei der Konstruktion des Fahrwerks konnte aufl bewsghrie Prinzipien, wie die Mc - Pherson Federbein-
achse mit Dreieckslenkern und Verbundlenker - Hinterachse, zuriickgegriffen werden.
Dieses Grundkonzept wurde dberarbeitet, weiterentwickelt und auf den Polo zugeschnitten.

SSP 166/68
Technische Daten:

Reifarn 155/70 R13 175/65 R13
Radstand 2406 mm 2406 mm
Spur vom 1372 mm 1356 mm
Spur hintan 1400 mm 1384 mm
Wendekreis- 103 m 10,6 m
durchmesser
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Basis fiir die Vorderachse ist die vom Golf und Passat bekannte Mc - Pherson Federbeinachse mit
Dreiackslenkern. Die Anlenkung der Dreieckslenker erfolgt Gber den Aggregatetrager der auch dig

Lenkung tragt.

Aggregatetriger

NEU !

« GroGerer Nachlauf

» AyRenbindige Rader
* \emngerte Stoligkeit
« GroRaerer spurstabilisierander Lenkrallradius

e \erbessertes Ansprachverhalten der Démpfer vorn

S5P166/69
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MNachlauf

Der Nachlauf ist um 44% auf jetzt 7 mm vergrélert worden. Daraus ergibt sich eine verbesserte
Richtungsstabilitat und die Flatterneigung der Rader wird vermindert. Ein groBer Nachlauf bewirkt
in Verbindung mit dem Fahrzeuggewicht eine Erhdhung der Lenkkrafte,

Um diese wieder auszugleichan wurde die Ubersetzung des Lenkgetriebes gedndert.

Das Federbein ist in Fahrtrichtung,
gegenubar ainer Senkrechten durch
den Radmittelpunkt, um 7 mm nach
hinten versetztl.

Fahrtrichitung |

T mm
SSP 166/70
AuBenbindige Rader Felgeneinprelitiefe
Reifenbraite 155
/ Einprefitisfe 35
_~ Reifenbreite 175 :
=" Einprefitiefe 43 Mitte: der Felge
L

saP 166/71 S5P 166/72
Karosserie und Reifan sind immer aullen- Durch unterschiedliche Einpraftiefen wird
bindig. Unterschiedliche Reifenbreitan die Spur, der Lenkroliradius und der
werden durch die Einprefttiefe der Felge Sdrkrafthabel baeinfluls,

ausgeghichen
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StoRigkeit

Der Einflulk der Antriebskraft auf das Lenkrad bei unterschiedlichen Fahrbahnbeschaffanheaiten
wird als Stédigkeit bazaichnet.

Die StalRigkeit ist abhadngig von der Grife des Stérkrafthebelarms. Der Storkrafthebelarm wird
bestimmt durch die Mitte der Radaufstandsfléche und der Spreizung (gedachte Linie durch das
Federbainlager und das Achsgelenk).

Merke: Klginer Storkrafthebelarm, geringer Einfluf dar
Antriebskraft auf die Lenkung.

Felgeneinpreftiefe 35 mm Felgeneinpreftiefe 43 mm

Federbainlagar

Spraizung Spreizung

Achegalenk Achsgelenk

hitte der Redaui- Mitte der Radaut-
standsflache standsflache

SSP166/73 S5P 166/74

Die Mitte der Radaufstandsflache wird durch
aine grifere Felgeneinpralitiefe nach innen
versatzt und der Storkrafthebelarm verkleinart.
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Spurstabilisierender Lenkrollradius

Der spurstabilisierande Lenkrollradius wird durch die Spreizung und die Mitte der Radaufstandsfldche

bestimmit.

Eine Vergroferung der Spreizung und damit des Lenkrollradius, ist durch die Verlegung des
Achsgalenks, weiter nach auBen, emreicht worden. Durch die Einprefitiefe der Felge verandert sich

die Mitie der Radaufstandsflache und dadurch der Lenkroliradius,

Beide Malnahmen vergroBern, in Abhéngigkeit von der Einprefitiefe der Felge, den spurstabilisierenden

Lenkrollradius.

Federbeinlagear

Felgeneinprelitiefe
35 mm

Spreiung
Mitte'det — &1 i
Radauf-
standsflache

Achspgelenk

enkrollradizs
ca- 8 mm
sSSP 186/75

40

Federbeinlager

SpreEung

Mitte der
RadsLi-
standsiléche
Achsgelank
Lenkroliradius
cE 16 mm
S5F 166/76



Wirkungsweise des spurstabilisierenden Lenkroliradius

Wirkseme Flacha
zum Radinnaran

Wirksame Flacha
nach aufien

Achsgekank

S5P 166/77

Achagelenk
wait aulhen

S5P 1678

Das stérker gebremste Rad wird weiter
nach innen gedrickt. Das Fahrzeug wird
von der stirker gebremstan Seite

weggelenki.

Durch das weit aullen angeordnete
Achsgelenk ist die wirksame Flache
baim Bremsen zum Radinnern grofer,
Dadurch werden die Rader beim Brem-
sen nach innen gedrickL.

Das Rad mit der griferen Bremskraft
wird dabei weiter nach innen gedrlickt,
Dadurch entsteht ain selbstiatiges

Fahrtrichtung Gegenlenken, Das Fahrzeug wird von

der starker gebremsten Seite weg-
gelankt und behait =0 nahezu seine
Fahrtrichtung bei,

Bchsgelenk

weit innen

Das starker gabramste Rad wird nach aulten
gedrickt. Das Fahrzeug hat das Bastreben
zur stérker gebremsten Saite auszubrechan,
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Das Federbein

Federbein alt

Die vom Démpfer aufgenommenan
Krafte bewirken, bedingt durch das
unglnstige innere Hebelanmiver-
haltnis, dalk am Dampferkolben und
am Fihrungslager hohe Querkrafte
wirken. Dadurch wird der Kolben an
die Aullenwand des Diampfars ge-
drickt, Durch die daraus entsiehends
Reibung spricht der Dampler ruppiger

arll.
Federbeinlager
Hebelarm-
Verhaltnis
Fihrungslager et
Seitenkraft

Hahenkraft

S5P 166/79

fuhrt die Feder und enthalt innen die Schwingungsdampfung der Achse. Die wahrand des Fahrbetriebes
auf das Rad einwirkendan Saitan- und Hohankralte mussen von dem Dampfer und der Feder
schrell aufgenommean und abgestitzt werden,

NEU !

Federbein neu

Durch einen neusn Dampfear ist das
innera Hebelarmverhdltnis awischen
Stutziager und Flhrungslager glnsti-
gar. Die innere Reibung an der Au-
Genwand ist dadurch ca. 20 % gerin-
ger und der Dampler reagiart ge-
schmeidiger,

Federbemnlager

="

Hebslarm-
Marhaltnis

Damplerkolben



Die Hinterachse baut auf die Verbundienkerachse mit Federdampfem auf, Sie ist welterantwickelt
und abgestimmt worden und bietet hervorragende Fahreigenschaften bei jedem Beladungszustand
des Fahrzeugs.

S5P 166/80

Die Hinterachse besteht aus aeinem Achslenker der aus zwei Rohren, die mit dem biegesteifen aber
verdrehungsweichen V - Profil, den Aufnahmen for die Achszapfen und den Federddmpfern zu einar
Schweiligruppe verbunden ist. Die Steifigkeit des V - Profils ist gameinsam mit der Federdampfer-
auslegung verantwortlich fir die Stabilisierung der Wank- ung Seitennaigung des Fahrzeugs.

Die Gurnmirnetall-Hinterachzlager sind in Fahrtrichtung steif und in Hochrichtung weich abgestimmt.
Konstruktion, Funktion und Lagerung an der Karosse ist identisch mit dem Gaolf.

Bei Fahrzeugen mit hoher Motorleistung verningert ein Stabilisator die Seitenneigung in schngll ge-
fahranen Kurven
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NEU !

Die Lagerbécke fir die Hinter-
achsa sind an die hinteran
Langstrager gaschweit,

Gummirmetallager
S5P 166/81
Hinweis:
Hochrichiung
wich Das Gummimetallager

wird fahrtrichtungs-
Fahrtrichtung abhangig montiart.
steif

SSP 166/B2



Die Bremsanlage

besteht aus Schebenbremsen vorm und salbstnachstellanden Trammelbremsan hinten. Weiterhin
gehdrt zur Grundausstattung der Bremskraftverstarker und ain lastabhéngiger Bremskraftragler an der
Hinterachse.

Zur Edhlung wird der Fahriwind durch zwei
Luftleitelamente gezelt auf die Scheiben-
bramse und die Bremsschaibe galenkt.

Luftleitelemant

am Cuerlenkar
Luftlettalameant
am Gehausa dar
Schaibenbramssa

55P 166/83

Die Trommelbremse hinten entspricht
technisch der des Golf.

S5P 166/84
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NEU !

T

SSP 166/85

Die Ubertragung und die Aufteilung der Handbremskraft auf die hinteren Bremsen erfolgt durch zwei
ginzelne Handbremsseile.

Lastabhangige Bremskraftregelung

Fahrzeuge ohne ABS sind an der Hinterachse mit einem lastabhangigen Bremskraftreglear ausgestattet.
Er regelt die Bremskrafte der Hinterrader abhangig von der Hinterachslast.

Mormal beladenes Fahrzeug Hohe Zuladung in das Fahrzeug

Hebelarm
55P 166/4H0

Bei Beladung des Fahrzeugs | Einfedern der Hinterachsa | wird der Habelarm durch die Feder nach oben

gezogen. Der Bremskraftregler ist so konstruiert, dall mit dem Ansteigen der Federspannung die
Bremskréfte an der Hinterachse erhéht werden.
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Das Antiblockiarsystam fir den neuen Polo basiert in der Funktion im wesantlichen auf dem bisher
bawahrten Systam des Galf,

NEU !

Hydraulikeinheit und Steusrgerat bilden eine Einhent
Dieser nauen Einheit sind folgende Komponenten zugeordnet:

» Elektrische Hydraullkpurmpe

s Hydraulikeinheit inclusive integriertem Niederdruckspeicher und Gerduschddamplungskamme
fr jeden Bremskrais

& Steuergerat fir ABS

(&2 T

ﬁ\% )

)

aleuergerst fir ABS
Hydraulikeinhad
Hauptbremszylindar mit Elektrische
Breamskraftverstérker Hydraulikpumpe
S5P 166/87

Diesa neue Einheit ist nicht wia bizsher am Hauptobremszylinder mit Bremskraftvarstareer ange-
flanscht, sondern separal auf dem Langsirdpger.

a7



Systemiubersicht

Bramslichischaltar F

—

DCrehzahlfGhlar G44...G47

NEU !

it Einsatz der Hydraulikeinhait mit integriartem Steuargerdt und neu abgestimmiar Software sing
die Sensoren

- Geber fir Motordrehzahl der Hydraulikpumpe G101
= Gabear fUr Bremspadalstellung G100

nicht mehr erforderich



MNEU !

Spannungsversorgungsrelais fir ABS J102 Aktoren
und Pumpenrelais J185 sind entfallen.
Ihre Funktionen sind im Steusrgerdt intagriert.

L!'q.-' UU lJ'lJ Uu
Stauergerdt Hydraulikeinheit
Antiblockiersystem
und Bramskraftear-
teilung J104

elaktrische
Hydraulikpurmpa V&4

©)

ABS - Kontrollewchte K47

Anschiiisse flr Kontrolleuchte flr SSP 166/88
Eigendiagnosea Brermsanlage K118
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Sensoren

DrehzahifGhier
Impulsad
Wachselzpannung
SSP 166/89
Drehzahifdhler
SsP 166/30

Hydraulikpurnpa

Hydraulikeinhieit

Steuargerat

S5P 166/

&0

Drehzahifihler Ga4...GA47

Durch die Rotationsbewegung der Impulsrader
entsteht in den Drehzahlflhlern eine Wechsel-
spannung, die dem Steuergerat zugeleitet

wird. Die Fraquenz ist drehzahlabhangig und
dient dem System als Drehzahl- und als
Geschwindigkeitsinformation.

Diese Informationen warden fir ABS und fir die
elektronische Bremskrafiverteilung bendtigt,

NEU !

Die Leitung zu den Drehzahlfiihlemn ist zwes
polig ausgefihrt ohne Abschirmung.

Hydraulikeinheit mit Steuergerat
Steuergerat

Irm Stevergerat wird aus den Wechsalspan-
nungen der jeweiligen Drehzahlfihler die Rad-
geschwindigkeit ermittelt, eine entsprechende
Fahrzeuggeschwindigkeit ermechnet und die
notweandigan Regalgréfien wie Radbeaschleuni-
gung und Radschiupf abgeleitet, Das Aktivieran
der Magnetventile erfolgt elektronisch

Im Falle einer Storung wird das ABS und die
elektronische Bremskrativerteilung abgeschaltat
Der Fahler wird im Fehlerspeicher des Steuar-

gerites abgelegt.



Hydraulikeinheit

Die Hydraulikeinheit regelt je nach Bedarf den Bremsdruck der Rader.
Dig in die Hydraulikeinhait integrierten Magnetventile fihren folgende Funktionen durch:

» Bremsdruck aufbauven
« Bramsdruck halten

* Bremsdruck abbauen

ABS - Einheit

a5k 166/92

NEU !

Elektronische Bremskraftverteilung

Durch eine fahrzeugangepaltte Software im Steuergerit kann der lastabhdngige Bremsdruckregler tor
die Hinterachse entfallen.

Die Funktion der lastabhangigen Bremsdruckregelung fir dig Hinterachsa arfolgt durch Ansteuern ger
jewailigen Magnetventile fir die Rader der Hinterachse in der Hydraulikeinheit,

B1



Blockschaltbild

Drvahzahifihes

Hydraulikeinbait

Bremsdrsck

Hauptbeamsoylindar

beeinflussen

Steusrgerat
Priifen,
ABS Regeln Ubarwachen
Warnan
EBV

®

ABS -
Eontrolleuchie

Kantrollauchte for

SSP 166/93

ABS = Antiblockiersysiem
NEU !

EBV = Elektronische Bremskraftverteilung

EBremsanlage

3 Abspaicharn u.

Auspaban von
Fehbarn/Daten

Ziel der nasen ABS - Anlage ist, beim Bremsvorgang den Bremsdruck bei konstanter Bremspadalkraft
50 zu stauam, dalk ein Blockieren der Réder verhindert wird unter Einbezighung dar Bramskraftver-

tailung fur die Rader der Hinterachse.

Die Funktionan Antibleckiersysiem und elektronische Bremskraftverteilung sind im Steuergerat getrenni

voneinander vorhanden,

Das hailt bei Ausfall der Funktion ABS bleibt die Regelung der Bramskraftverteilung fir die Hinterachse

waiter in Funktion,

Die ABS-Kontrolleuchta 2aigt den Ausfall der Funktion an

b



Funktion

Wird demn Stauergerit von einem der DrehzahlfUhler eine Blockierneigung gemeldet, so wird der Brems-

druck dieses Rades rundchst auf dem erreichten Wert (A) gehalten.
Meigt das Rad weiter zum Blockieren, wird der Druck im Radbremszylinder gesenkt, das Rad dadurch

weniger gebremst (B).

Bremsvorgang mit ABS

e Bramsdruck
s Fahrzeuggeschwindigkeit
= e = Radgeschwindigkeit

Rad blockiert nicht

msdnick wird g

SSP 166,94

Beim Ermraichen eines bastimmten Grenzwertes erkennt das Steuergerat, dal das Rad weniger ge-
bremst wird. Durch pulsartige Erndhung des zundchst abgesenkten Druckes wird das Rad wieder

stirker gebremst (C)
Die Bremskraftverteilung ist als separate Funktion im Stevergerat fr ABS integriert (Bremskraftragler

antfallen). Anhand der Informationen der Drehzahlfthler wird irn Stavergerit dber eine auf das Fahrzeug
abgestimmte Software die Bremskraftverteilung fir die Hinterrader garagalt.

Ein neuer Regelzyklus baginnt!
Je nach Fahrbahnbeschaffenheit laufen 6 - 12 Regelzyklen pro Sekunde ab.



Kontrolleuchten

S5P 166/95

S5F 166/96

Kontrolleuchte fir Bremsanlage K118
Sia lsuchtaet bed

# [Einschalten der Zundung
[erlischt nach Beenden des Selbstchecks)

» angezogener Handbremse

s 7u geringe Bremsfllissigkeit

NEU |

* pai Austall der Brermskraftvertelung der
Hinterachse

ABS-Kontrolleuchte K47
Sie leuchtet bei

s Einschalten der Z0ndung
[arlizcht nach Beenden das Salbstchecks)

» Bei Ausfall der ABS-Anlage

NEU !

Die Regelung der Bremskrattverieilung flr
die Hinterachse bleibt bel Ausfall der ABS-
Anlage erhalten (Kontrollampe fir Brams-
anlage X118 darf nicht leuchien !




Diagnose {/r_ 1\]

Auslesan des Fehlerspeichers I VAGEGENDAGNDSE rELP]

mit “Fehlerauslesegerdt V.A.G 1661 || a2

|\ VAam

Im Rahmen der Wartung/Inspektion erfolgt das J S5P 166/97

Auslesen des Fehlerspeichers.,

Diagnoseschnittstelle

NEU !

Fechis neben der Lenksaule

SSP 166/98

Das Steuergerat Uberwacht permaneant das ABS- und EBV- | elektronische Bramskraftvartellung |
Systemn und speichert mogliche Fehler ab.

Mach Anschiul® des V.A.G 15651 wird mit "Schnelle Datendbertragung” Adresswort "03° das System
"Bremsanalektronik” angewahlt.

Folgende Funktionen konnen durchgefihrt werden:

NEU !
01 Steuengerdteversion abfragen 06 Ausgabe beenden
02 Fehlarspeicher susiesan 07 Stevergerat codiaren
03 Stellglieddiagnosa 08 Mellwerteblock fesen

05 Fehlerspeichear [Gschen
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34

G

A4
G45
GA6
GAT
J104
K118
K47
NS5
NS9
N100
N101
N102
N133
N134
N135
N136

S16/20
2123124

Vg4
T16

= Plus

= Masse
= |n

= Dut

= |n/Out

Legende

Battane
Bramslichtschalter

Schalter fur Handbramskontrolle

Warnkontakt fir Bramsflossigkeitsstand

Drehzahlfihler hinten rechls
Drehzahlfihler wvorn rechts
Drehzahlfihler hinten links

Direhzahlfubler vorn inks

Steuergerat fir ABS und EBV (alektronischa Bremskraftverteilung)

Kontrollampe fir Bremsanlage
Kontrollampa for ABS
Hydraulikeinheit fir ABS
EinlaBventil ABS vorn rachis
AuslaBventil ABS vom rechis
Einlalventil ABS vorn links
Austaliventil ABS vorn links
Einlalventil ABS hinten rechts
Austalventil ABS hintan rechts
EinlaBventil ABS hinten links

Austafwentil ABS hinten links

Sichearung
Hydraulikpurmpe for ABS

MMagnosaanschlulz

B7a



Die Zahnstangenlenkung ist tiefliegend direkt aut dem Aggregatetrager montiert und ermoglcht so
gine radmittige Anlenkung der Lenkhabel. Die daraus resultierende Lenksteifigkeit tragt wesentlich zur
Lenkprazision des neuen Polo bei.

Sim ist als mechanische- oder als Servolenkung lefarbar.

SSP 180/100

Das Lenkrad ist serienmalig in dar
Hahe verstellbar. Die Hohenverstallung
arfolgt wie baim Golf mechanisch.

5P 160101



Sicherheitslenkséaule

NEU |

Abhdngig von der Viarformung des —
Fahrzaugs wahrend eines Unfalls as
wird die hohenversiellbare Lenkung
(max. 150mm) zusammengeaschao-
ben und dber den maxmalan
Verstelhweg hinaus mechanisch
nach unten gadrockt

SSP 180/102

Wahrend einas Unfalls stitzt sich das Mantalrohr
der Lenkung an einar Abstlizrolle in dar Nahe
des Fulthebelwerkes ab, Dadurch schisban

sich Lanksaule und Mantelrohr teleskopartig
ZUusammen.

hantalrahr

Hebelmechanismius

SSP 160/103

Gleichzeitig wird Ober einen Hebelmechanismus
dig Klarmmung des Lankrades geldst. Das geldste
Lankrad wird durch eine schiefe Ebene aufl siner
Blechschiane nach unten gedrockl.

So wird verhindert, daft das Lenkrad wahrend
eines Unfalls in Richtung des Fahrerkopfes
geschoben wird

schiafe Ebarn

Blan:hé-[:hiane
SSP 160/104



Die Servolenkung

des neven Polo ist grundlegend identisch mit der Servolenkung des Gofi.

NEU !

« Gerade verzahnte Zahnstangs
. = Luftavsgleicholeitung am Samnclenkgatriabe et entfallen

¢ pMeuser Vorratshahdltar

SSP 160105
» [ie Zahnstange im Servolenkgetriebe ist gerade
verzahnt, dadurch kann fir Rechts- und Linkslenker
die gleiche Zahnstange verwandet wearden.
[
fahnstange
HH (o]
g
.
SSP 160106
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* Der Luftausgleich rwischen Rechts- und Linkseinschlag
dar Lenkung erfolgt dber die hohlgebohrte Zahnstange.
Die Luftausgleichsleitung ist entfallen.

S5P 160107

Die Gummimanschetten der Servolenkung sind [uft- und staubdicht montiert.

Aus diesem Grund mull beim Lenkeinschlag ein Luftausgleich rwischen baiden Manschatten erfolgen.
Bairn Linkseinschlag wird die linke Manschette, wie eine Ziehharmonika, zusammengadsickt. Dia Luft
gus der linken Manschalte wird dabai (bar die hohlgebohrte Zahnstange in die rechte Manschetta
gedrickt.

» Der Vorratsbehalter fir das Hydraulikél
hat neue Aullenkonturen. Das Offnen
das Deckels ist von Hand nicht mehr
rmdglich. So soll eina Viarwechslung
zwischen Kahimittelausgleichsbehalter
und dem Vorratsbehalter tir die Servo-
lenkung verhindert werden.

SSP 160108
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Dia Elektrische Anlage inklusive Zentralelaktrik entspricht grundsatzhich der des Golf,

» Zentralelakirik mit Masseleitung

Elektonischar Schalttafeleinsatz

Zentralstecker fur Frontend -, Motor - und Tarelektrik

Diagnoseanschiuls an der Schalttafal

Multifunktionsschalter fir Beleuchtungsanlage einschlialilich Lauchtweitanregulierung
« Servicaintervallanzeige

Lichtwarnsummer, Tirkontaktschalter auf beiden Seiten, Kofferraumbeleuchtung und elektronisch
verstirkends Dachantenne gehtren zur Serenausstattung.

-

Mass Is.'sm
S SSP 166/109
NEU !
Sonderausstattungen
s glektrizche Sitzheizung s glakirische Spiagelverstellung und Heizung
* glektrische Fensterhabar » glektnisch behaizte Waschdlsen

» Fentralverriegelung
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Elektronischer Schalttafeleinsatz

Alle Instrumenta wearden elektranisch angesteuert.

Drehzahimesser und Digitalubr gehdren zur Serienausstattung.

Der Schalttafeleinsatz wird fir den Kundendienst nur als Komgpletteil lieferbar sein (Neuw bzw. Tauschteil).
Dia Glihlarmpen sind einzeln austauschibar.

Der Zentralstecker fiir den Schalttafeleinsatz ist identisch mit demn des Golfs,

Bei der Uberpriifung der elektronischan Bauteile und des Kabelbaums wird der gleiche Adapter

(1598/B) benutzt.

L I00ET20 _
40 140

il

T Wegstreckenknapf
S5P 166/110

Mit dem Wegstreckenknopi kann ein Prifmodus abgerufen werdan [siehe Ordner Stromiaufplane,
Faehlersuchprogrammi).

Eina Sarvice - Intervallanzeige wird wie baim Golf vorhanden sein.

Geber fir Geschwindigkeitsmesser G22

Bei diesem Geber handelt es sich um ainen
Hallgaber, der an den drei elektrischen
Anschiussen arkannbar ist.

S5P 166111



Weagfahrsicherung

Die Wegfahrsicherung st eine elektronische Diebstahlsicherung, die nach Einschalten der Zindung
aktiv wird.
Sia verhindert durch Eingriff in das Motormanagement das Betreiben des Fahrzeugs durch Unbefugte.

Sie besteht aus folgenden Bauteilen:

= Schlisse! mit Festcode (Transponder)
Jeder Schiissel hat einen eigenen Fastcode

& |asaspule

* Stevergerat fur Wegfahrsicherung J362
auf dem Mantelrohr der Lenkung

* Motorstevergerdt mit Wechselcode

Fahrzaugschliissel

Trensponcer

Schiieftzylindar
ZundanlelschioBaufnahme

Lesespule

Steuergerat - Wegfahrsicharung

Motorsteusrgarat

SSP 166112



Der Transponder

Der Transponder ist eine batterislos arbeitende Empfangs- und Sendeeinheit.

Beim Einschalten der Zindung wird chne mechanischen Kontakt (induktivl von der Lesespule Energie
auf dan Transponder (bertragen. Dadurch wird er aktiviert und sendet seinen Festcode (induktiv) Gber
die Lesespule an das Steuergerit - Wagfahrsicherung.

Jeder Transpaonder (Schilissel) hat einen anderen Festcode.

Die Lesespule

Sie umschlielt das mechanische Zindschiol und dient zum Ubertragen der Energie an den Transponder
und zum Ubertragen des abgelegten Festcodes aus dem Transpender an das Steusrgerat - Wegfahr-

sicherung.

So funktioniert es

Beim Einschalten der Zindung wird die Wegfahrsicherung aktiviert.
Energie wird vomn Steuergerdt - Wegfahrsicherung Gber die Lesespule induktiv in den Transpondear
dbertragen.

Transpondes

Steuergerat - Wegfahrsicherung
SSP 1668113



Dar aktivierte Transponder Ubertrigt jetzt seinen Festcode uber die Lesespule in das Steuergerdt - Weo-
fahrsicherung. Hier wird der eingehende Festcode mit dem im Steuergerst - Wealfahrsicherung abgeleg-
ten Schlisselcode verglichen,

55P 1667114

Anschliefend Gberprift das Stauergerdt - Waglahrsicharung den Code des Motorstevergerates, Lieser
Code wurde vorm Motorsteuergerat im Steuergerdt flr Wegfahrsichernung abgelegt. Es handelt sich
dabei um einen Wechselcode, der durch einen Zufalisgenerator im Motorsteuergerat nach jedem Motor-
start neu erzeugt wird. Ist keine Ubereinstimmung vorhanden wird nach max. 2 Sekunden der Maotor
abgeschaltet.

SSP 166811156

Erscheint im Fehlerspeicher des Motorstauergerdtes der Fehler *Stevergerst gesperrt”, findet man die
Ursache im System der Wegfahrsicharung.
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NEU !

ldentnummer

Sie befindet sich bei einem Meufahrzeug auf einem mitgelieferten Schiisselanhanger. Bei Verlust des
Anhdngers besteht die Moglichkeit sie mit dem 1551/1552 aus dem W&gfahrsicherung-ﬁteuargarélt
auszulesen. Die ldentnummer wird angezeigt in der Eigendiagnose Adresswort 25 unter der Funktion

‘Steuergerateversion abfragan”,
Die Identnummer (14 stellig) wird bendtigt um bei Verlust der Geheimnummer diese (Ober 24-5td.

Hotlina der Volkswagen AG in Erfabrung zu bringen.

|t

Volkswagen AG

Wollsburg

R o

V.A.G. Handler
Hotline

Igentnummer

SSP 166/118 aaP 166117

Geheimnummer

Bei Meufahrzeugen ist die Geheimnummer verdeckt (erkennbar durch Aufrubbeln) auf einem Schilissel-
anhanger angabracht.

Vior der Eingabe der Geheimnummer in das Diagnosegerdt 1851 mulé eine Null eingegeben werden da
sonst das Steuergerdt flir Wegfahrsicherung sperrt.

Mach Eingabe der Geheimnummer kann das Steuergerat fir Wegfahrsicherung neve Schiussel-Codes
ternan. Unterlauft ein Fehler bel der Eingabe der Gehelmnummer kann ein zweiter Versuch unternom-
men werden, danach sperrt das Steusrgerdt.

Urn zweai waitare Varsuche zu bekommen mulk die Zindung fir ca. 30 Minuten eingeschaltet bleiben.

SSP 186/118
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Eigendiagnose

Das Systern Wegfahrsicherung ist mit einer Eigendiagnose ausgestattet. Die Nutzung der Eigen-
diagnose fur die Wegfahrsicherung ist erst ab der Karte 5 fir das 1551 und der Karte 2 fur das 1552
unaingaschrinkt moghch.

Das System arbeitet mit der Auslegung *SCHNELLE DATENUBERTRAGUNG'

Wegfahrsic

herung Adresswort 25

Folgende Funktionen kénnen genutzt werden:

01

o7

10

11

Fa

Steuergardteversion abfragen

Fehlerspeicher abfragen

Fehlerspeicher lGschan

Ausgabe beenden

Codierung (wird bendtigt bel Dieselmotoren ohne Steuergerat)
Anpassiung

- Kanal 00 Lernen neuer Motorsteuergerate Codes

- Kanal 01 Eingeben neuer Schllssel Codes

Gehaimzah leingabe aufrufen (LOGIN]

lgende Fehler kdnnen gespeichert werden:

Steuergerat defekt

Schlissel nicht berechigt
Datenleitung defek:
Motorstauergerat

Schidssel nicht berechtigt
Schldsselprogrammiarung falach
Kraftstoffabschaltventil (Diesel)

Lesespule fur Wegfahrsicherung



Um den heutigen Kormfortansprichen gerechi zu werden, wurde das Heizungs - und Liftungs-

systermn neu entwickelt. Die Stauarung der Heizung arfolgt wie baim Golf luftseitig
Vior dem Lufteintritt ist ein Staub- und Pollenfifter angaordnat.

Die zusatzlichen Mittenausstrormer
dienan der Komfortverbessarung.

W

\

e

Durch die Gestaltung der Ausstromer

Die Luftvertailung und dia Temperatur-
im Fulbereich sind Temperatur - und verstellung arfolgt Gber fein dosierbare
Luftvarteilung im Fondberaich dautlich Drehschalter.
verbessart worden.

Das Gablase ist vierstufig ausgelegt.

saP 166119
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Heizung / Geblase

Durch das Drehen des Temperaturschalters wird die Temperaturklappe im Hezungskasten betatigt und
so die Frischiuftmenge bestimmt, die durch den Warmetauscher geleitet und erwarmt wird. Der War-
matauscher wird stindig vom Kihlmittel des Molors durchstrdmit.

Temperaturschalter geschlossen

Warmatauschar Temparaturklappe
geschiossen

Frischiuft

S5P 166120

SSP 186121

Temperaturschalter teilgedffnet

Warmetauscher Temperaturklappe
teibgedffret

SSP 166/122

SSP 166/123
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Heizung / Geblase

Temperaturschalter geoffnet

Temperaturklappa
geaifnet

55F 166/124

SSP 188125
Geblaseschalter

Dia Gabliseregalung ist 4 - stufig ausgefihrt

Verstallberach der Versiellbereich der
Ful-Defrostklappe Temperaturklappe

Gebldss

SSP 166/126

Veratellberelch der
Zentralklappe

SSP 166/127



Luftverteilung

Die Lufiverteilung erfolgl, wie beim Golf, doer einen Drehaschalter. Dhe neuen Mittelausstromer in der
Schalttafel erhbhen dan Komfort und verbessarn das Klima im Fahrzeuginnenraum.

SSP 166M28

zum Scheiben-
ausstromer Warmatauschar

Fulraumy
Defrostklappe

\ . 7% . Die Temperaturklappe

ist unabhanglkg von
der Luftvartailung
ragedbar

SeienaussirGmer ; Seitenausstrémer
links rachits
Mittalausstromes
SSP16BM129

Die Luft am Mitten- und Seitenausstrémer kann rur an den
Ausstromern direkt abgesperrt werden

S5P 166/130

72

Seitenausstriimar
liriks

zurm Fuliraum - und
Fondausstrmer

\

SeitEnaussirbmer
fechis

Mittenausstromer

SSP 166/131



Luftverteilung

Temperaturklappe geschiossen

,.

SSP 166/132

Seitenausstrimar
rachits

Setenausstriiman
links

Mittelaussirdmer

S5P 166133

Temperaturklappe gedfinet

SSP 166/134

Seitenausstrdmer —— Batenausstriimer
links rechis
Mittenaussiromer
SSP 186135
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NEU !

Erstmalig gibt &s im Polo sine leistungsfahige Kliimaanlage. Konstruktion und Funktion entsprechen der
manuelien Kiimaanlage des Golf

/ Kﬂndmﬁ%/ Tracknar

5 Kolben Taumelscheiben-
Kompressor ungeragelt

S5P 1661386

Die Bautaile, und daraus resultierand das Kihlleistungsvolumen sind dem kleineran Innenraum des Polo
angepalt. Als Kihlmittal wird das umweltvertragliche R 134 a verwendet.
Die Betatigung erfolgt Uber den Schatter fur Kiimaanlage und den Schalter fir Umiuftbetrieb,
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Umiluftbetrieb

Temparaturregler Mach der Betatigung des Schalters for Umluft-
batriab schlielit die Frischiuftkiappe. Es wird nur
noch die Luft im Fahrzeug umgewalzt. Beim
Durchfahren einas Tunnels oder im Stau wird so
das Eindningen von Abgasen oder unangenehmen
Gerlichan verhindert,

Irn Urmnlultbetriely wird der Innenraurmn am schnell-

sten gekihit,
Sehalber far
Umhuftbetrisb
SSP 166137
Temperaturklappe Frischluft-LiImluftkiappa
Warmetauscher Frigchluft

.

Verdarmpolar

Innandaurmiufi

%

Fullraum [ Defrostklappe Zentralklappe Gebldse

SSP 166/138
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Kombinierter Klima- und Heizungsbetrieb

Temperaturragar

Bei faucht - kalter Witterung wird dig eintratande
Frischluft zunachst gekdhit und getrocknat.
Anschliefend wird sie durch den Warmetau-
scher erwarmi.

Beschlagene Scheiben werden durch diesen
kombinierten Klima - Heizungsbetrieh in kirze-
star Zait Trei,

S Schalter fiir
Elimaanlage
S5P 166/133
Wiarmetauscher Frischiuft
Tempearaturklappe ll‘w Frisch-Umluftklappe
{

Defrost

———

—
Verdampler .

Gablase

S5P 166140
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Die serienmalig in den Palo eingebauten Guristraffer fir Fahrer und Beifahrer sind pyrotechnische
Systeme mit mechanischer Ausldsasensorik.

Die Straffeinhait mit integrierter mechanischer Sensonk bildet zusammen mit dem Gurtautomaten eine
kompakte Bausinheit, welche wie bisher in die B-Saule eingebaut ward.

Bei Maontage des Straffers im Fahrzeug wird mittels der Befestigungsschraube das Transportsicherungs-
blech hochgedriickt und die Sensarik freigegebean.

Transportsicherungsblech

gesichert entsichert

I
@ I.--l_.-'l'-.. @
e
/
F

=,

Befestigungsschraube

=3P 166/141

EEd




Gurtstraffersystem

Die Straffeinheit bestaht, vereinfacht, aus der Sensorik {ginem Feder-Masse-System), einer pyrotechni-
schen Treibladung und sinem Kolban mit Stratfseil im Druckrehr .

Das System ist im Schutzrohr auf einer Lagerkappe, &hnlich einem stehenden Pendel, beweglich gela-
gert.

S5P 166/142

- Sansorfeder

pyrotechnischea
Traibladung und -
Gasgenerator

pani “. Sansormasse
Straffeail
- Druckrohr
Schutzrohr
Lagerkappe
SSP 166/143
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Uberschreitet bei einem Crash die Verzéigerung des Fahrzeuges eine bestimmte Schwelle, so beginnt
die Sensormasse sich gegen die Federkraft der Sensorfeder zu bewegen, Die Sensormasse setzt sich
zusammen aus Sensortrager, Gasgenerator, Aufschlagfeder, Praliplatte mit Aufschlagstift, Kolben und
Druckrohr.

S5P 166144

e

-~

j,«' Prallplatte mit
> Aufschlagstift -
___.-"

e

Sensorschraube

Gasgenerator —

SSP 166/145

Hat die Sensormasse einen definierien Weg nach vorn zurickgelegt wird der Gasgenerator, der in der
Ruhestellung von der Sensorschraube festgehalten wird, freigageben und durch die vargaspannta
Aufschizgfeder in Richtung des Aufschlagstiftes in der Prallplatte beschleunigt. Beim Auftreffen des
Gasgenarators auf den Aufschlagstilt erfolgt die Zlndung der Treibladung.
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Das Gas stromt schlagartig in das Druckrohr und schiebt den Kolben mit dem Swaffseil nach unten
Das Sell ist auf der Kupplungsscheibe aufgarallt. Bei der ersten Bewegung des Seils wird das
£ahnsegment aus der Kupplungsscheibe ausgesteauan und greift in den fahnnng der Wickelwelle des

Gurtautomanen ain.,
Zahnnng der

Wickelwelle

SS5P 166/146

* Drahtseil

SEP 166147

Durch die Drehung der Wickehwelle wird das Gurtband innerhalb von 10 ms [Millisakunden] bis mas.
150 mm aufgerolit. Dadurch werden Fahrer und Beifahrer frihzeitig im Sitz gehalten und gemeinsam

mit dem Fahrzeug abgebremat.

B0



Gurtstraffer sind pyrotechnische Einrichtungen und umterliegen hinsichtlich Umgang, Lagerung und
Transport gesetziichen Verordnungen (in Deutschland 2.8, dem Sprengstoffgesetz -Spreng G- ).

.

u

Prif- und Montagearbeitan durfen nur von sachkundigemn, geschultem Volkswagen/Auwd Serace-
Personal durchgefihrt werden,

Die pyrotechnische Treibladung im Gurtstraffer ist zeitlich unbegrenzt haltbar und wartungsfred.

Defekte, machanisch baschadigte (Beulen, Risse) oder auf den Boden gefallene jauch ohne sicht-
bare Beschadigungl Gurtstralfer sind grundsatzlich durch Neuteile zu ersatzen.

Reparaturen an Systembauteilen dirfen und kénnen nicht duschgelahrt werden,

Pyrotechnische Gurtstraffer missen unmittelbar nach der Entnahme aus dem Transportoehalter
singabaut werden, bei Arbeitsunterbrechung sind sie in den Transportbehélier zurdckzulegen.

Gurtstraffarainheiten nicht mit Fett, Reinigungsmittain o.d. behandeln,

Pyrotechnische Sicherheitssysteme dirfen nicht -auch nicht kurzzeitig- Gber 100 °C direkt erwarmt
werden (z.B. bai Schweillarbeiten).

Gurtstraffer-Funktion prafen

Soll geprift werden, ob der pyrotechrische Treibsatz des Straffers ausgeldst wurde, ist folgendermalien
vorzugehen:

Sicherheitsgurt vom Automaten im Fahrzeug abrollen
Der Straffer wurde aktiviert wenn;

Das Gurtband weder ab- noch aufgerollt werden kann
oder

Das Abrollen mit einem deutlich horbaren Schnarrgerdusch verbunden ist.
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Entsorgung

Doen geltenden Unfallverhitungsvorschriften entsprechend miissen nicht gezindete Gasgeneratoren vor
dam Entsorgen (Verschrotten) ausgelost werden

Pyrotechnische Sicherheitsteile kiinnen bei unsachgemdRer Aktivierung (z.B, durch einen Schreidbren-
nar zu verletzungen fuhren.

SSP 166/148



Glas - Schiebe - / Ausstelldach

Als Sonderausstattungs - Baustein ist fur den Polo, Modell 1995, ein Schiebe - / Austelldach lieferbar.

Das Schiebe - [ Austelldach:
= st manuell zu bedienen

* hat einen Glasdeckel aus Einschaiben -
Sicherheitsglas

* izt mit einem automatisch aufstellendean
Windabweiser ausgestatiet

* sorgt durch eine Lifterleista im Schiebe-
himmel (Jalousiel auch bei aufgestelitam
Dach und geschlossener Jalousie fir
ugfreia Beldftung des Innenraumes

7
a2
=g
>

Lifiarlamsts Schiaﬁehim il
Llaloussa) 5SP 166/149

Die Bedienung

Offnen, Aufschieben

«  Knopf driicken

*  Kurbel nach rechts drehen

Jalousie wird automatisch mit sufgeschoben

Schliellen, Zuschieben

=  Knopf driscken

= [Kurbel nach links drehen

Jalousie mulk van Hand zugeschoben wenden

Offnan, Aufstellan

+  Knopf dricken

* Kurbel nach links drehen

Jalousie bleibt geschlossen, Bellftung durch Lifter-
leiste gewahrieistet

= Schlielfen, Absenkean
| : * Kurbel nach rechts drehan bis Knopf einrastet

Cp SSP 166/150/151/152
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Glasschiebe- / Ausstelldach

Auch das Schiebe- [ Austelldach st ein Einbaumodul, das, vom Hersteller montiert und geprdft, in dar
Produktion nur noch mit dem Dachrahmen verschraubt und feineingestellt wird. Das Medul bestaht aus
Rahmen, Glasdeckel, Schieberimmel (Jalousie} und Bedienginhait und kann auch im Service komplett
ausgetauscht werden,

S5P 166153

Selbstverstandlich lassen sich im Service auch alle Taile in emgebautem Zustand prilen, einstallean und
VerschleiBiteile ausweachseln

Zum Beispiel:

Hoheneinstellung Parallellaufeinstellung

SSP 166/154

NEU !

Declkeldichtung einstellen

Eine glaichmialige Vorspannung
owischen Deckel und Karosserie-
gusschrtt wird durch Aufweiten
der Dichitung (mit sinem Keil)
odar Zuzammendrickan der

Dichtung erreicht. S5P 166/166

Detailierte Instandsetzungshinweize entnehmen Sie bitte derm Reparaturleitiaden Pole 1225,
Karosserie - Montagearbeiten, Kapitel Schiebe - [ Ausstelldach,
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Prifen Sie lhr Wissen

Waodurch werden die Pendelbewegungen des Motors eingeschrankt?

[IE,J Durch das Gewicht des Aggregates werden keine grofteren Pendelbewegungen erlaubt.
Durch die Pendelstitze zwischen Aggregatetrager und Gatrigbe.

@ Die zu erwartenden Pandelbewegungen sind so genng, dal keine Einschrankung notig ist.
Wodurch werden Einstellfehler an der Schalthillse weitestgehend vermieden?

E Durch genaue Fertigungstolaranzen kann auf eine Einstellung verzichtat wardan.

Die Schalthiilse wird Gber einen Pafistift mit der Schaltwelle verounden. Ene Einstallung ist

nicht meahr moghch.

@ Durch genauere Fertigungstoleranzen kann auf eine radiale Einstellung verznichtet werden,
die axiale Einstallung erfolgt mit ginem Sonderwerkzeug.

Wie wird die Schaltwelle arretiert?

E Uber sine Halteklammer wird die Schaltwelle amretiert.
|"§I Diese Schaltwelle mul} nicht mehr arretiert werdan.

@ Eina faderbelastete Kugel drickt, j@ nach eingalegtem Gang, in eine Verjingung der Schalt-
welle,
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Prufen Sie lhr Wissen

4.  Was bewirkt die neue Synchronisierung des ersten und zweiten Ganges?

E Der Verschleill an den Zahnrddern wird durch ein weicheres Schalien verringert.

'E] Durch die Vergréferung der Reibflache entstaht ein hdheres Reibmoment und damit ein
schnellerer Drehzahlausglaich,

E Durch Erhéhung der Reibflachenanzahl verringart sich der Verschleill an der Synchronisie-

rung.

6.  Durch die Versetzung der Radmitte andert sich unter anderem die Grofie des Storkraft-
hebelarms. Welche Aussage ist richtig?

ﬂ Grofiar Storkratthebelarm - gennger Eintluf der Fahrbehnbeschaffenheit auf die Lenkung

—

ﬂ Kleinar Stbrkrafthebealarm - genngear Einflult der Fahrbahnbeschaffenheit auf die Lankung.

El Dig Groke des Storkrafthebelarrms wird bestimmt durch die Spreizung und die Mitte der
Radaufstandsfldche.

6. Die Servolenkung des Polo ist gegendber dem Golf und dem Passat geringflugig geandert.
Was wurde gedndert?
@ Die Zahnstange ist gerade verzahnt,

IEI Die Luftausgleichsleitung dar Sarvolenkung ist entiallen.

Das Offnen des Vorratsbehalters von Hand ist nicht mehr maglich
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Welche Komponenten sind der neuen ABS-Einheit zugeordnet?

@ Hydraulikpumpe, Hydraulikeinheit und Steuergerat,

Bremslichtschalter, Steuergerit und Hydraulikpumpe.

@ Kontrolleuchten, Hydraulikeinheit und Steuergerat.

Ist die ABS-Anlage mit einem lastabhéngigen Bremsdruchregler an der Hinterachse ausge-
ristet?
Dig Funktion der lastabhdngigen Bremsdruckregelung erfolgt elektronisch und ein Brems-
druckregler ist samit meht arfarderlich,

Ja.

@ Der Polo mit ABS bendtigt keinen Bremsdruckregler an der Hinterachse,

Waofiir werden die Drehzahlfithler benatigt?

[EI Sia aktivieran die Magnetventile.

Aus den Impulsen wird die Radgeschwindigkait und die Fahrzeuggeschwindigkeit
arrachnat.

[ﬂ Aus den Impulsen werden die Radgréfen wie Radgeschwindigkeit und Radschiupf
errechnet.
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10.

mn

12

aa

ufen Sie lhr Wissen

Wie wird der Tacho im neuen Polo angetrieben?

E Er wird mechanisch angetrieben.

| BI Er wird elaktranisch durch einen aweipaligan Induktvgaber angatriaban

Lrﬂ Er wird elekirornisch durch einen dreipoligen Haligeber angetrieben.

Waeo findet man die Information zum Priafmodus des Schalttafeleinsatzes?

3 lm Reparaturleitfaden “Elektrische Anlage®.

E Im Hefier Fehlersuche.

1?_' Im Hefrer Stromiaufplane unter dem Kapitel Fehlersuchprogramme

lch muf einen zusatzlichen Schlissel programmieren und benotige dazu?
Tl Den mechanischen Schilsselcods

|_E| Die ldentnummes

@ Die Gehesimnummer,

W e e e oua



13.

16.

An ginem neuen Polo wurde das Motorsteuergerit ersetzt. Ist dabei auf eine bestimmte
Vorgehensweise zu achten?
E Es ist auf keine besondere Vorgehensweise zu achien.

Der Wechsaicoda des Motorsteuergerdtes muld gelemnt werden,

@ Die Festcodes der Schiliissel missen gelernt werdean,

Die Heizung ist luftseitig gesteuert. Luftseitige Steuerung der Heizung bedeutet?

!a Der Warmetauscher, wird nur wenn dig Heizung benotigt wird, vom Kihimittel durchstrémt,
Die Heizleistung wird durch den Offnungswinkel der Terperaturklappe und der daraus

resultierenden Luftmenge, die den Warmetauscher durchstromt, bestimmt.

@ Der Wiérmetauscher wird standig vom Kihimittel durchstrémt.

Eei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist Umluftbetrieb maglich.
Welchen Vorteil bietet der Umluftbetrieb?

E Im Umiuftbetrieb wird der Fahrzeuginnenraum sehr schnell gekihit.
Das Eindringen von Abgasen oder unangenehmen Gerlichen wird verhindert,

@ Im Umluftbetrieb wird der Fahrzeuginnenraum am schnelisten mit Frischiuft versorgt.

Losungen finden Sie auf Seite 91



Personliche Notizen
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= Diesas Papler wurde aus
chlarfrei gebleichiam
Zelisiodt hergestelh

Muer filr chen intermen Gebrauch

& Volkswagen AG, VK 12, Wollsburg

Alle Rachte sowie tachnische Anderungen vorbehalien
440 2803 84.00  Technischer Stand: (8 94
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